gy, =

oo BT T e e S

1.'!"' HESEHTHANT UE 1) ‘ﬂ.
|“, L:
i
o ] 1] ) Ty fi
I PETHOLE]
13 15
4 i)
# PECT ETRE EMPLOYE. \VEC AVANTAGE POUR
. 7l
2-, L'INDUSTRIE, #
_J-‘;h Al E.i-l
0 i
‘' CHAUTFAGE DES CHAUDIERES A VAPEUR, v
¥ |
i) f)

ET & La

e

MR N =

PRODUCTION DE VAPEUR, 2
f} N
¢ D BODDE. ¢

b SR TR B RERE TR W T S S BT £

s e eeinle.

N



lerf:*? deettid,

Par la présente j'ai Uhonueur de vous offrir un exemplaire de mon
o Essuiy démontrant que le Prwove pewl dre employd, avee avantoge ponr
w U hdiestrie, aw chanflage des chawdieres a vapewry of a fa production de vapenr. "
J'y attache beancoup de prix, que les hommes de science et par conséquent,
vons aussi, Messieurs, accepticz mon ouvrage avee bienveillance, et puissent se
résondre & suivre attentivement mes assertions, en les comparant aux résnltats de la
seience ef les essaix expérimentanx.
Je me tiendrai pour trés honoré de recevoir — frane de port si cela peut vous
convenir — le jugement que vous en porterez, pour entrer en correspondance & ce sujef.
En attendant je me tiens ponr assuré qu'on aura la bonté de ne pas encore
parler en public de mon ouvrage.

Venillez agréer, Messieurs, Uassurance de mes sentiments distingnés,

Lia Hawx, D. BODDE,
Untolire IBE“. Motairoe n Batovina,

aetivolltment o ba Haye.
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PRODUCTION DE VAPETUR.

Il m'est cerlainement aucun minéral, trouvd depuis
iuelques snndes, qui ail attivd une attention plus géndé-
rale que le Pérnove. Et ce ne fut pss non plus un
phénoméne bien dtrange, qu'on songedl bientdt 4 U'em-
ployer au chanffage.

Toutelois les résultats, fournis par les expérviences
que Fon a faites, ne paraissenl pas avoir é1¢ assez
salisfaisants, pour qu'on ail ero pouvoir, avec avantage.,
en appliquer emploi & la pratique, ainsi qu'd la
production de la vapeur.

Nous nous sommes depuis longlemps occupds de
recherches, et nous croyons avoir réussi, par 'emploi
de ce produit, comme combustible, au chauflage des
chanditres 4 vapeur, @ introduire une deonomie fabu-
leuse : non-seulement dans Tusage do PETRoLE comme
combustible, par quoi un nombre considérable de
chanflenrs devient inutile, dans In natore de Paflaive




ciei est opplicable 3 toute machine & vapeur; mais
aussi quant aux locomotives des Chemins de fer, dans
le grand nombre de pompes d'alimentalion — stations
ponr I'tau — donl on aura moins besoin, el par con-
stquent, dont le service pourra &tre supprimé et dont
on ne devea pag paver Pentrelien.

Nons  végervant de demander 1o beévet de nolro
invention, nous ticherons:

19, de la déerive

20 d'indiquer les avantages que lapplication de notee
mvention awx machines & vapeor et aux Chemins e
for doit généralement ovoir en France. Nous ne crovons
pas inconvenable, surtonl pour laire approuver nos
idées, qu'il est plus que temps, pour employer tofalement
ou aulanl que possible, toute la chaleur produile, —
el qu'on songe i [aire usage en grand, de quelque aulre
combustible que la houille; — de dire un mol sor
la Hovicre et le PETROLE.

Iy a quelques onndes, lorsque les riches sources
de eette huile forent découvertes, on conclut bientdt,
surlout & canse de I'odeur carbonique péndtrante qu'elle
donne , gque cetle huile, devait étee indigéne o on
rencontre la houille; — et en partie Uespérience, mais
non moins la science, a démontrd que le PéTRoLk est
un produit distillé de la Hovieee, formé depuis nombre
det siteles el encore & lormer dans le laboratoire élernel
an cweur de la tevre; dapeés cecd, la supposition n'est
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nullement  hasardeuse,  que  cette préciense haile  de
terre, doil se trouver purtout ol il se rencontre de la
HoviLLE.

Pour ce que Ton ail examiné ou que Fon ait pu
examiner, les allentes ont toujours ¢L¢ conronnées de
SUCees,

Ceci donne & présent presque la certitude matheé-
malique , appuyiée sur lexpérience et le propre intértl
de I'homme, qu'anssi longlemps qu'on ama besoin de
Pérrore, il n'en manguera jamais an marché; car
maintenant déja, on Pa trouvé en abondance, non
seulement dans ' Amérique dw Nord , mais dang tous les
lieux de la terre, soit plus soit moins. ELil est extréme-
ient @& deésiver pour l'industrie, qu'on commence i se ser-
vir de quelque autre combustible que le chorbon de terre,
puisqu’il n'est nullement certain que la production dure
encore des siteles, par la consommation croissante.

Il a é1é publié par le gounvernement de la Grande-
Bretagne, que ce paysena, en 1864, produit 92,787,872
lonnes ; mais voici ce que Sir Winoian Anustnose dit
de cette affaire, & louverture de lassemblie de la
« British  Association® & Newcastle, dons les derniers
jours d'Aont 1863

» Messiours.
« Vingt-cing ams se gont deoulés depuis que notre sociéhd
ne s'est réumie en cette ville de Newcastle, of dans anenne

piriode antéricure de son extension, la selence physigone n'a




fnit de progris anssl imposants, Les progrés observés depuis
1838 gur le ressort des mecanigques, surtont dans lea branelies
qui se rapportent & Pappliention de la foree de la vapear,
sont sans pareils dang Uhistoive. Les cheming de for étajent
alors dans lenr enfance: et la grande guestion de la navigation
transailantiqne & vapeur ne ft résolne que Vamde procédeonte,
Diepiis lovs les chemins de for se sont étendus dans toms. les
pays: ot les Dateanx & vapeur couvrent les mers, Ces faits
méritent particnlitrement notre  attention, sotant parece gue
In eontrée ol nong sommes maintenant rénmis, est le hereean
des chemins de fer, qne paree que les mines de Hocong
de ce distriet ot fowrni, en phis geasde abondance gue
tontes les sutres, la foree motriee, par laquelle le serviee &
vapeur a pn fre &abli par terre o par mer, Euroune
tehelle pigantesque,

« L'histoire: des chemins de for nous apprend le ples elai-
vement quels grands  eésultats pouvent naitre de petits com-
mencements.  Lorsqu'on  commenga f transporter de eette
contrite la Hovicee an len d'embargnement swe la Tyoe,
o g eonnaigsait d'motre moyen de teansport que In bite de
gomme, i ponvait porter 3 gunintaux.  Anssittt gqone  des
chemins convenables furent établis, nsame des elarvottos
devint géindéral: ot cette premidre facilitd de transport, ang-
menta le poids, pouvant @tee transportt par un cheval, de 3
i 17 guintany.  L'amendement gqn'on fit ensuite en plagant
des poutres de bois on des planches, sur lesqnelles les char-
vettes cirenlaient, ce qui condnisit 4 metive des voitures &
quatre rones, fit monter la charge primitive dn eheval de 3

i A2 quintanx.  Méaient des résultats importants, mais qui
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tottefois avaient &té accompagnés de la perte de In fortuns
d'un homme entreprenant qui préeédait trop son femps, Une
ehironigue de 'an 1649 raeonte, que certain Beavyost, honme
ingénienx of de grands talents, exposa sa fortune de S0,000
Livres Bterling dans les mines de Nortlmmberland , qutil avait
plosienrs machines rwes, encore insonnmes dans oo comid,
aintai gque des voitores & wn choval pour mencr lo charbon
i la rivitre: mais qutil perdit en guelgnes annies tout son
argent, et qu'il dut partir,

o Le progrés sumivant dans Uhistoire des cheming de o fer
dtait, gu'on fixa des rebords de fer anx poutres de bois
Dientit le bois fut totalement remplaed par le fer. Fnsnite
on arvangen tellement les rones des voitures, gue le rebord
ne fnt plos néeessaire, de sorte que les rails ponvaient désor-
mais &re fondus. Enlin en 1820, on passa aux rails longs
et étroits de tile, de la forme de eenx dont on se sert
eneory maintenant. L systéme des chemins do fer a8'est
done, comme tontes les grondes inventions, développé len-
tement jusqu'd son importance actucelle: et ee développement
o en lien si graduellement que toute 'Ewrope est lide & wne
largeur do wole, déterminde aceidentellement par la distanes
entre les rones des voitwes, pour lesquelles primitivement
étnient dtablis des pails de bois ©

B0 derpier liew vint o loeomotive, ce triomphe de la
micanique, qoi pent trangporter un poids de 200 fonnes,
pour un pen plos de frais de eombustibles, qoe le prix de
I'avoine ef du foim, qone le eheval de bit consommait autrefiis
pour le transport de & quintanx & la méme distance,

o vonp d'wil dans Vhistoire des choming de fer nous
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fuit voir, avee guelle rapidité e don d'invention de honme
sitit sntisfaive anx besoins do mement. A peine y oa-t-31 ooe
voie sur laguelle des roues peuvent vouler, que In charretto
r:lml}l,iu:q,- e Liit: & [H'illt la voie de bois est-elle inventes
que In charrette doit faire place & la voiture ; of i peine ¥
a-t-il upe voie ferpde, sur laguelle de lonedes charges penyent
ftre transportées, qoe la locomotive est prite & commencer
sn corritre.  Comme des circonstanees favorphiles de tervain
et de climat font Dientdt oaitre, dans le rémme véoéinl, des
vegdtnox v repondant, de mPme le temps ef les cireanstances
des  faenttés intellectuelles appellent bientdt les  ressourees
renises,

< Lies canses des inventions sont eomme suspendoes dans
Pair, prétes & prendre racine, anssidt que les cireonstances
sont favorables, de sorfe goiancune mesare legitime n'est
nicessnive pour les attiver

» Les membres de cette soeidté consacreront sans doute
idans les circonstonecs préisentes tme grande attention anx
mines de Hevione do o distriet de Newesstle, qpi sont en
relation si drofte avee Uodgine et ln continmation da systime
des chemins de fer,

- La formatlon des conches de Hovitae doit fowmie des
difficultés particulitres avx savants oqni peotendent gue tous
les phénomines glologhqnes penvent Hre expliqgnés par les
mitwes eanses. Lo grande abondanee gqne la végdtation doit
avoir produite, et le elimat uniforme, goi osewble avoir
rignd des Pides & VEquatenr; font supposer nme température
plus Mlevie de Péeoree do globe tervesfre, o ane atimosphice

avee plus de liguide ot dacide earbonigue gque eelle que nons




- - an

!
1
L
i
L

romnaissons & present. Mais guoi qo'il en soit des comditions
giéologigues sons lesguelles ba formation de ln Hovicee a en
licn, il est certain que nous pouvons considérer ces conches
de minéraus comme des rdoeptacles de foree, amnssés ponr
notre utilité, & des époques. immensément éloignées do nous,

o Lo principe de la copservation de force et le rappord
démontré & présent , entre la chalenr et le mouvement , nons
mittent en élat d'attribmer les effets que nous obbenons de
nos jours par la Hovreee, anx forces de méme natore, gqui
exercaient leur infloenee sur la formation du charbon de
terre, Gronir Breenessos , avee son mil de plilosophe, quoi-
gw'il w'elit pas de conmaissances théorigues , esomprit que la
Hovinue est une corporisation de I foree, originelle venant
in soleil. Cette potite lgoe du rayonnement du soleil, qui
eet inferceptée par notre planéte ef qui est moins de la
2000 millionnitéme partic de 14 force totale qui sorb du soleil,
doit &tre considéréy comme ln foree qui mettait les plantes de
In période de Hovicue en état de rotiver le eorbone, dont
elles avaient beedin , & Vacigine aogquel i Sait allié, ot de
ildposer 4 la fin e¢ carbone, en forme compaete do cliarlon
de terre, De nos jours la réonion de ce carbone et de ogi-
genme raméne ln foree qui Ctait unie dans 1'état antéricur des
choses, ob o'est abnsi que nous parvenons & faire notre profit
de la fovco qui tive som origine du eentre lnmineux do notro
systéme solaire,

o Mnis la coopération du soleil & la formation de ln Hovinee
ne cessait pas L Dans toutes les périodes géologiques les
eonx de 1'Ocian sont attivées par 1o foree du soleil  pour

tomber en pluie sur la ferre,




S Mest par cela gue los mindranx , en certaing endmitz,
gont, eomme des terraing de  sédiment, rangés en conches
sons une crofite protectrice qui les garantit d'un usage &
venir. Les conditions, propres @ la formation de la Hovinie
en grande  guantité, semblent #tre passées pour SoUjourd
tontefois  In  guantitd do ce  minéral inapprdeiable guie la
terre venforme  dans son sein, peut  encore  POUTVGEE  aux
besoing dn gonre humain pendant des milliors danndes, sl
on Vewploie avee diseernement, Proprement dit, la quantité
peut fro considérée eomme indpuisable.  Cepondant si nons
jetons les vens sur UAngletorre et gque nons rédéchissions avee
quelle rapiditd , les eonches, gui fonrnissent o meilleors
gmalité de Hovrnue, pouvant Stre extenite & pen de frais,
gont  eonsnmess, nowd vencontrons asser de snjet Uappedhion-
gl Lo pramlenr de PAnzleterre repose en praude partie
aur ee que ln Hoviiee gqu'elle prodait, est meillouee of &
meillear marché que eelle de tous les autres pays; mais
nong avons déjh extrait de nos weillenres mines woe guantit
beancoup plus grande gue eelle extraite dans toutes les an-
tres contrdes dnwonde véunies: of Te temps n'est plus dloigod
que nous aurons & Jutter contre les perles de frais de pro-
dnetion of une gualitd inférieare de produit.

o A difftrentes dpogques on o fait des évaloations, pour savoir
combien de temps il #écoulern encore, avamt gue toute la
Hovinne accessible, dans les Tles Britannigues , soit extraite,
Ces évaluntions difftrent beaveoup, mais ecs  diffirences ne
gont pas  les reaultats  d'évalontions  contrndictoires de la

Hovruue disponible, mais dans la geande difféeence do

consommation anx épognes oft ees calenls oot Sid faits,
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et des ealenls teés difftrents de la consommation dans
I'avenin

» Lo prodoction  somielle de Hovines des mines ' Angle-
lerre et presgque tripléo pendant les vingt dernidres anndes | el
apparemment déeoplie depnis lo commencement de oo sitele;
muis Voo que eette angmentation o oo lien par diw eireon-
stances extrnovdinaives , lorsque Vindosteie des falidgues, lo
gerviee degs Cheming de fer ot des bateaux & vapeur se déve-
loppérent d'mwe manifre inottendue, on ne peat ersive gquao
cotte extension comtinme toujours ainst.  Daprés Lo statistique
du département deés mines, il fit extrait en 1861 des mines
die Hovivee de 'Angleterre une  guantité de 56 millions de
tomnes de Hoviune, of Vangmientation de chacune des huit
FITTTE pr{-e{-duntu‘|||1|11I.'|it 4 TTH0000 tonnea

- Nomig verroms, d'apriés ees données, combien de tewps nos
wings , aver lo mEme consommation, pémvent nous fournir.

« 81 Ton prend 4000 pieds comme la plos grande profon-
denr jusquiod 'ouvrage des mines puisse Stre continné, of
fque toutes les couches de moins de denx pieds d'¢paissenr ng
Bonl pas complées, la qnantité de Hovinie gque les Tles
Britammigues renferment , pent &tre évalute & 80,000 millions
de tonnes, qui, sur le pied de la consommation actuelle
seralent époisées en 990 ans; mais em 212 ans, sl one
augmentation  anmuelle de 27500000 tonmes a len. Bans
comtredit . longtemps avant, UAngleterre aura cessé o fre un
pays produisant beauconp de Hovinve  D'avtres nations, of
particnlitrement leg habitantz de P Amdrigoe de Nopd, dont
les mines somt 37 fois plus étendues que celles de la Grande

Bretame, effectneront plus de eouches accessibles, 3 un
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prix woing Elevd, ef remplaceront ln Hovieie d"Angleterre
fi tons les marchés, Tar conséquent la guestion n'est pas
quelle pent ftre la dorée des couches de Hovinne d'Angle-
terre, avant qu'elles solent entidroment épuisies, mais com-
bien les mines ponrront fournir de Hovruns an méme prix
et de mime qualité, ponr que 1"Angleterre puisse conserver
sa smpériorité actoelle dans Uindosteie des fabrigues.

» Quant an distriet de Neweastle, on erolt géndralement quae
les prineipales couches seront enlevies dans 200 ans, mime
dang la mesure aetnelle de produetion. Et si la produetion sait e
monvement progressif quon ohserve en e moment , la provision
w'aiteindra pas ln o moeitié de ce tomps.  Jo ne posside pas les
lonnies nécessaives pour juger do 1'état des choses dans les
autres distrivts de Hovinne; mais comme on extrairn ton-
Jours la meillenre el o plos aceessible, je craing que partoul
In consommation rapide des meillenres conches n'ait lien. Si
nous tirions plelnement parti de tonde la Hovinue gque noos
briilons, on ne pourrait faire adeone observation fondée suor
vette consommation; majs nous la prodiguons d'une maniére
exorbitnnte. On pent bien aeeopter que plos do guart de
toute In Hovinne de pos mines est employd & la prodnetion
de ln vapeur comme foree motrice; mais quoique nous soyons
aceoubmnds & admiver la force de la machine 4 vapenr, notre
connaissanee actuelle de Inopnizsanee de 1o chalenr nous fait
voir que nous ne eavons utiliser dans ccs machines gn'une
petite partie do la foree ealoriqoe.

» U'est presque un eonte, qu'on kilog, de Hovrenrne donne
i nos meillenres machines In foves de lever, 4 un pied de
hawtear, une charge d'un million de kilog., et on penservait
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facilement que toute autre amélioration est Impossible; mais
les recherehes, fuites dans les derniéres anndes, out monted
gqui la foree mécanigpue, gque Uon peat obtenir par nn kilogr.
de Hovinee, dissonte par ln combustion, est én état de
lever un poids dix fois plus grand, & la wméme haoteonr,
Quoique maintenant la foree de nos meilloures machines i
vapenr ait atteint on mfme dépassé un million de kilogr.,
levis i un pied de haut, pour chague kilogramme de Hovrooe,
notis ne ponvons eependant, pour la plupart de ees machines
de comstruction  diffdrente  maintenant oeitbes, compter gque
sur lo tiers de ee poids. 11 s'en smit, que la qnantité de
Hovinie que nous emplovons pour opdérer un certain effet
s moyen de la machine & vapeur est 4 pen pris 30 fols
plns grande que celle dont on aweait besoin i 1'on 8¢ servait
d'one maching, parfaite, dans toute la foree da terme.

o Lieg eanses, ponr lesguelles Vemplod de la chaleur ne se
falt pas avee une deomomic saffisante daps les wachines &
vapenr, sont expligmées par Ln théorie dypamigue du ealorigue ;
de sorte qone o'est maintenant anx miécaniciens , par éelair-
eimsement qu'ils viemnent de reeevoir, & chercher de meillenres
moyens par lesuels o chaleur, qui se développe pendant 1a
combustion, puisse fre employée eomme foree efficace.

Certes celle prophétic n'esl pas encourageante pour
les générations futures; et c'est pourquoi il est plus
que temps que nous cherchions un aulre moyen.

Cet autre moyen doit étre: le PErnoLE.

Daprés des analyses chimiques et ln pesée de loxigine,
de Uhydrogéne et du carbore, que conticnnent la meil-
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lewre Hoviees  d'Aagleterre, et le PErrone, il a &1
teouveé, qu'en analysant le calorique, sur une pefite
tehelle, le charbon de terre a, sans la moindre perte,
un calorique de 86,4, et le PErnore de 100.03; en
d'outres termes , quun kilogr. de HoviLLe pourrail
chaufler jusqu'au point d'ébullition 86,4 kilogs. d'eau:
et un kiloge, de PErroue, 100.03 kilogs.; c'est-i-dire
comme nous le remarquions plus haut, sans aueuns
perte de calorique.

Cependant la pratique, oppostée & la théorie de la
science ,  prouve que, par lemploi de la chaleur
oblenue, comme dans les chaudiéres des Locomotives,
pourvaes de différents tuyaux & flammes, le produit
du calorique gaceroil tellement, que celoi des chan-
difres forfes peul étre complé comme monlant & dix
fois ln somme des expériences chimiques menlionndes
plus haul,

Il est vrai, et quoiquil puisse paraitre élrange,
qu'on n'ait jamais constaté le fait, nous croyons fer-
mement, gquaprés ce gue nous tcherons de démontrer
ci-dessous, ef les hommes de science, el les novices,
seronl de nolre opinion,

Par la multiplication, comme nous l'avens dit ei-
dessus, suppost qu'anciune unite de chaleur ne se perdit,
un kilogr. de Hoviiee pourrait chauffer 864 kilogs.
ean jusqu'an  point  d'ébullition, et un Eilogr. de
Pernote, 100003 Kilogs..

e e e



Comme il arrive souvent, & l'application de la geience
dang la vie commune, qu'on se fixe, aussi bien main-
tenant que toujours el sans examiner de plus prés, @
une chose qu'on eroyail eonstalée comme bonme et
infaillible, — de méme il s'est divigé vers le caleul de
la chalenr qui devrait &tre produite dans les fovers des
Locomolives, et celle qui devrail se perdre.

Les hommes de science arritaient des  lormules,
reposant sur les calenls oblenus: el par i on erut
savoir ce que l'on cherchail.

Il v a longlemps que ¢'est constaté de cette maniére, —

el ce calenl est juste — que dans une Locomolive un
kilogr. de HoviLLe évapore + 1) kilogs. d'ean: — mais
anssi — mais ce caleul est tout & @it erroné, sioon

accorde la multiplication mentionnée plos hant, — que,
de la chaleur produite dans ln chaudiére & vapeur de
la Locomolive qui pourrail chauffer Pean, 30°/;, ou 2
seulement serail perdu.  Car le plus novice, peut, en
rifléchissant tant soil peu, focilement comprendre, gu'il
doit se perdre une gquantité wmportante de chaleoar, et

beaucoup plis do tiers.

19 Par e rvelroidissement pendant le temps que e
foyer est ouvert, pour metire la HoviLie.

20 Par ln froidewr do coambustible [eais.

3% Par Vaie frais extérieur qui péndlee,

A Par les trous des grilles,
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D Par les gaz, gqui s'évaporent par la cheminde,

suns avoir agi.

G Mais surtout par la vapeur, qui a agi, el qui,
pour P'accélération du tirage dans la grande cheminée,
chasse devant elle la fumée et la chaleur, qui y =ont
amasstes, avee une vitesse de 40 métres par seconde

On dit assez apodictiquement dans la plupart des ouvea-
gez, traitant celle science, que la température moyenne
de lo bofte & feu, est de 1800° C. et celle de la boite 4
fumée de 35 C.; que par I'éconlement de Iair échaufli
dans la cheminde, 16 °/, du calorique développé se
perdent: par I'dvaporation de I'ean dans la HovipLe,
3%,; émanont de la chaudidre, 5 %/, et parce que la
HouiLLe n'est pas un earbone pur, 6%/ mais loul cac
n'est qu'un sophisme; cor il est presque impossible
deffectuer ce calenl ou de prendre & ce sujet des
preuves: du moins, pas avee le thermomdétre: el si on
ne s'étail pas toujours tenu & ce que disait la science,
on aurait pu, au bescin & la main, faire Vexpérience,
que la chalewr &éconlant par la cheminée monte non
seulement 4.3 fois, mms bien & 40 foiz celle ema-
nant de la chandidre.

On doit g'élonner que, ol il parail presque mathé-
matiquement s, que plus du ! de la chaleur doil
se perdre, on ne se soit pas elforcé de lancer un regard

plus prolond dans ces (énébres qui ne sont pas dévoilées
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el que, sans aulre examen, on ail pris, comme base
d'une science infaillible, ce gqui o &¢ démontrd par I
chimie,

D'aprés les raisons précédentes, nons résumons ainsi @

1% Un kilog. de HoviLLg évapore, avec une perte
de 30 °f de choleur, 9 kilogs. d'eau: el par consé-
quent sans la moindre perte, plus de 1285 kilogs.

90 (e calenl, basé sur les résultats des expériences
chimiques, prises en petit, ¢l ol on n'a pas considért
les awgmentations de la chaleur, comme nouws avons
dit plus haut, montre, quand la chaleur se multiplie
dix fois, dans le développement en grande masse:

a. Que, sans sucune perte de chaleur, un kilogr.
de Hoviuue deveail évaporer 1285 kilogr. d'eaun.

b. Que, vu qu'il est tous les jours prouvé par I'ex-
péricnce, quun kilog. de Hovmne ne fail évaporer
que 9 kilogs. d'ean, qu'en effer 93°%, de la chaleur se
perdent sans avoir agi.

e. Que, si le développement de la chaleur avait
lien par le Pérrore, et mulliplit de méme dix fois,
ce quion ne peul, sans résultats oblenus, contredive,
un kilog. de PErnore devroit évaporer 148.77 kilogs.
d'epu: c'est & dire si toute I chaleur dtait employée.

Maintenant les questions se font d'elles mémes.

A, Y a-t-l possibilité, en se servant de Cransox
pE TERRE, de conserver lowle, on d pen prés lowte la
chalewr, pour obiemr beoucoup de vapenr compacte?
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Lo seience parait ne pouvoir encors vépondre que
w Hoh v,

. Quelles conditions avanlagenses neutralisent, en
faisant usage do PETnoLe pour chauffer les chaudidres
les pertes  énumérées plus haut par l'usage de la
Hovitie?

En volei la réponse:

1%, Le foyer est et reste hermiliquement {ermd
done il ne peul s'en échapper sucun alome de chaleur:
el l'sir frais ne peut v pénétrer.

2%, Ne se servant pas de grilles, il ne peul par I
so perdre ni fen ni chaleur,

3. A lopposition de la HoviLLe, de laquelle beau-
coup de matitres et de goz se perdent par la cheminée,
cela me peut avoir lien en se servant de Pétrove,
i cause de la substance liquide ot compacle qui se
consume folalement.

4% Pour aceflérer le tirage du [oyer comme pour
la combustion du charbon, il n'est plus nécessaire que
la vapeur, qui o agi, se dissipe par la cheminde.

(Au contraire , nous traiterons ci-aprés, de quelle maniére

elle pent Etre employdée beaneonp plus nfilement.)

Done paz d'expulsion artificielle de chaleur, el pas
de cheminde plus large que ee qui est absolument
nécessaire & faire échapper Vair chaud pressé dans e

fover — voyer plns bas — autant qu'il n'est consumé,
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Cest ponrguod, il parail pouvoir élre constald :

A, Uue cette chandiére et ce foyer est aussi juste
el foit perdre aussi pen de chalenr que, sur une petite
cchelle, le calovimétre de Bumrono.

B, Que la perte de la chaleur ne peul fre estimée
guun pew plus que I'émoanation, el pas plus du dixidme.

De sorte que, si un kilog. de HoviLLe [mit évaporer
9 kilogs. d'can, un kilog. de Péruoue en lerail dvapo-
ver 148.77—14.88 = 133.80 kilogs.: en J'aulres ler-
mes, que la foree de ealorification de la Hoviuug, sous
des circonstances égales on pluldt sous les circonstanees
propostes ci-dessus, est @ celle du PErnore o la
raison de 1: 1487,

Ces géndralilds n'dlanl pas en rapporl immédial avec
I'étnumération détnillée des avanlages , nous avons eru
devoir les faire précéder & la deseription de notre
invention.

Nous passons done :

I. Constructlon de In chaudiére et du
foyer d'une Locomotive.

GEXERALITES,

Le foyer peut conserver sa forme actuelle, muis doit
free hermiétiquement ferme’,

Le PEtrote v est conduil du feader par dewr pistons

B ™
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e

el pompes foulantes — mesure de précaution, si 'une
des deux venait § flre endommagée: — el chacune
d'elles doit avoir la eapacilé suffisante pour introduive
tout le combustible nécessaire. — Le mécanicien doit
pouvoir régler le mouvement de ces pompes.

Elles sont mises ¢n mouyement par la machine,

Le Pérrove, nouvellement introduit, doit étre injecté
dans la fournaise en rayons {rés-faibles, afin qu'il puisse
d'enfllammer partiellement par les lammes qui s"élévent ,
avant de se réunir i la masse qui s'v trouve déji.

Outre ces pompes, il fout qu'il v en ait une autre,
& bras, qui doit servir quand la machine ne Lravaille
pas, et powvoir servir quand les autres pompes sont
endommagdes.

Du edté du foyer on plutt de la fournaise & Pétrole,
tourné vers le mécanicien, doivent é&tre placis en
face de ce dernier quelques tubes épais de verre —
plug d'un par précaution en ess de défection — avee
un coude relevit, afin qu'on puisse voir la quantité de
combuslible qui se trouve dans la fournaise.

Les tubes de verve pourraient ére remplacds par des
robinets, placés 4 dillérentes houteurs,

De méme, il faul poser dans la grande porte qui
doit vester pour le nettoyage , laquelle toutefois doit pou-
voir dtre fermée hermétiquement, un ou plusicurs petlits
carreaux de vilve, assez épais pour que l'action du feu
ne puisse les endommager.
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Coux-¢i servent & [mive voir si le PErnoLe brile
On - HON,

La grande porle serl en miéme temps d mellre le
feu au PéTnorE,

Aux deux edtés de la Locomotive, § la hauteur of
la vapeur, qui a agi, s'amasse, doil dre placie une
pompe i air, trés forte qui, mise en mouvement par la
machine et réglée par le mécanicien, introduit dans la
fournaise "air nécessaire & la combustion , — soit 12 md-
tres cobes par kilog, de PErnove.

L'iddée de remplacer les pompes & air par des venti-
latenrs ne doit pas #tre rejetde.

L'embouchure des tuyaux par lesquels Pair passe,
doit, =il est possible, rester an dessous du miveau du
PérnoLe, afin qu'il ne s'éléve aucune obstruction pen-
dant la combustion.

Les pompes & air doivent dtre placées dans le réservoir
e ln vapeur qui a agi, et qui, de celle manitre
tchauffant les parois de ces pompes, sert & 'dchauf-
fernent de lair qui est conduit dans la fouwrnaise
(systéme Prideawr): soit qu'on admetle le systéme que
Wye WicLians recommande, pour Uintroduction dans
la fournaise d'air froid, en particules trés-fines,

La vapeur, avanl servi 4 cela ou dlant reldchée si
Fair froid a &té admis, est conduite dans le réservoir
du fender pour &y condenser ot chaufler U'eau & une
tempirature dlevie,
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La partie non-condensée échappe par un ovifice
construit & cet effet dans le toit du lender.

Les véservoirs de ln vapeur gui o agi, doivent étre
pourvus en bas, en eas d'emploi & 'échaullement de
Pair, de pelits réservoirs pour la vapeur condensie
gquon peul faire échapper de temps en temps par les
robinets qui doivent y dlre placds,

Sur la plate-forme du méeanicien, doit &re élablic
une pompe i air, 4 bras, pour Uinjection d'air dans la
fournaise, avant que la maching fonclionne, ou pen-
dant lo temps que cetle derniére s'arréle en route.

La cheminte de la Locomotive, & la méme place que
celle actuelle, devra sewlement pouvoir sullive & I'éva-
custion de Uair superflu dans la fournpise et pouwrra
avoir un diamétre d'on décimitre an plus.

1. TConstroction du Tendor

Ge Adender peat conserver la méme forme que celo
dont on se serl maintenant, mais doil ére impendtrable
& l'ean el @ pen prés & Tair.

Au milien de ce fender doit se trouver le réservoir
du Pérnore, du contenu de la'f,,, partie de tout le
tender el de sorle qu'il soit entourd d'esu; pouvant
done conteniv, suppost qu'un tender ail une capacite
cubigue de 10000 décim, cubes, pour donner un nombre
vomed, 100 litres , pesant 85 kilogrammes.
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L'espace restant, étant les "7/,,,. doit éee pour
les réservoirs d'eau el pourra conséquemment en con-
tenir 9900 litres.

Les embouchures des pompes, pour conduive |e
PérnoLe dans la fournaise, doivent pouvoir étre fermées
herméliquement par des robinels, de méme que Pori-
fice en haut du tender, par lequel le PETRoLE doit
éire introduit dans le réservoir. L'embouchure de cet
orifice doit pouvoir étre fermée et ouverte , selon la volontd
du méeanicien, pour l'introduction de l'air nécessaire.

Les deux tuyoux pour la conduite du PETnoLe aux
pompes d'alimentation doivent Lraverser I'eau.

Les tubes élastiques, des tuyaux de conduite aunx
pompes, doivent &re placées au-dessous de la plate-forme.

Le dessin ou plan de la Locomotive et du Tender,
sutant qu'il est nécessaire, suit ci-dessons (7).

Nous allons donc maintenant démontrer par le cal-
cul, les bépéfices imporlants que le PErroLe, em-
ployé comme combustible, donne sur l'emploi de la
HouiLLe.

Mais auparavant nous croyons devoir fixer Iattention
sur quelques généralités, qui en effet sont avanlageu-

*) Des cireonstaners inddpendantes de 'sutenr, Pempéchent 'y sjouter les
plans ou dessine cités ple bont,  ‘Tonfefois il oroit que 'hemme de seiemoo
potrra se faire one idée de Pexéention, @apris ba deseription donnde de la
Loepinotive ol din Teuder, #'1l consulle lés plans, &lilés par les veénes Mox-
uocy de  Parde el dessindz por Ulngéuivar en ehel du «Ohemin de for dn
Nord , = J, TerieT.




sea o comtnodes  wais que Pon ne peul exprimer en
chilfres.

Ce sont les snivantes:

i Moindre consommation de fer, surtoul de prilles el
d'outils en nsage an fover et & la boite & fumde,

o Pas d'outils dans les dépdls de Hovicue, ni pour
travailler an choarbon de terre.

i Moins de teavail pour le chaulfear.

« Moins de temps perdu par le chorgement de com-
Linstibles.

« Moins de transport el moins de diépdls de com-
hustibles,

« Moins de danger d'incendie, vu que le feu ne peul
s'tchapper de la grille ou par la cheminde.

¢« En général beancoup plus de propreté,

« Moindre perte de temps et de vapenr dans les longs
trajets, en s'arvétant moins longlemps aux pompes
i eai

« Aueun désagriment pour les voyageurs, causé pur
la fumée noire et humide de la HoviuLe.

¢« Pompes & ean nécessaires, pouvanl dlre placies
volonté: et de cette manidre, certitude plus grande
avoir toujours de bonne ean, dans Tiotérét de la
longue durée de la chaudidre.

« Moindre sujet de voler des combustibles,

o Grand avantage parce que o chandiére est tonjours
suppliée d'ean honillante



« Moins de dépenses, — prix véduit, — beaucoup plus
dee transport. —

« Pour le public:

« Moins de consommation de charbon de terre; prix
woins élevé; éclairage an goz & meillear marelid.

« Enlin, — mais ecei seulement a lieu en cas d'ap-
plication sur les bateaux: — beancoup plus de place
pour le chargement, »

(Juoique les avantages mentionnés, dont quelques-
uns ne pourront étee caleults que par la protigue,
puissent dija, chacun pris séparément, dire appelis
importants; 'économie qui doit nailtre de emploi du
PérnoLe & la production de vopeur, ainsi que pour
ceonomiser la main d'euvre el un grand nombre de
pompes 4 ean, est le principal.

Gommencons & présent en donnont des unités lixes
cn moyenne, acceplées par expérience el la statisli-
que, o en francs, parce que nous nous liendrons d
celle monnaie,

Que partout en Europe, le litre de PETROLE, au
licu de débarquement, coite 40 cent., ainsi le Kilog. —
le poids spécifique du PérroLe dtant compté d 0.8D
kilogr, — 47 cent., qui par une production et une
consommalion importante, peul subir une baisse de
231 cenlimes, ou de la moitié du prix.

Que 80 kilogs. de Hoviuee, wn heclolitre, i licn

de consommalion, conlent :




en Angleterre, . . . 0,56 franc.
en Frooce, . . . . 130 o
en Hollande, . . . . 4,30 »
e Allemagne, . . . 060

Ou'il faut par heuwre pour la force dun cheval, la
vapeur 4 la plus grande expansion, de 9 litres d'ean.

(Que les roues motrices ont un diométre ¢l une cir-
conltrence:

Pumitre, Circonfirence.
. Mnchime pour lo tronsport de marelandises, 1,30 metres, 4,082 milnm

4. Maching mixte, P R - h 181 -
& . de gramde witewe, . . . . . LRI - G604 -

Qu'une machine, chargée d'un lender exerce la foree

suivante:

. Machine de lrain de marchandises, 500 chevanx.
' R i1 R TR R T L D
& iy de grande vitesse, . . . 200 v

Que pour 3 kilomdires de parcours, il se trouve une
Locomotive, c'est-d-dire pour 9 kilom. :

Une Machine pour le train de marchandises.
» ¥ mixte,
» " de grande vilesse,
(ue les roues motrices font par minute, le nombre
suivant de tours;

da. Machine de lrain de marchandises, 80 & 100, en
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moyenne 90; distance & parcourir 9 x 4082 = 367,38
mitres.

b Machine mixte, 100 4 150, en moyenne 125;
distance & pavcourir 125 x HABL = G47.62° mdlres.

¢e. Machine de grande vitesse, en moyenne 150
done distance & parcourir 150 x 6.594 = 9891 métres.

Que, vu que par heure et par force de cheval, @
kilogs. d'cau sont évaporés en vapeur de 7 almosphéres,
cela fait par hewre:

a. Pour une Locomolive de train de marchandises
de la foree de 500 chevanx, 9 x 500 = 4500 litres;
donc pour G0 x 347.38 métres (°) = 20,8428 kilom. de
longueur de chemin.

b, Pour une Machine mixte de la foree de 350 che-
vaux, 9 x 850 = 3150 litres; done pour 60 x G47.625
métres = 38,8575 kilom. de longueur de chemin.

e. Pour une Machine de grande vitesse de la fores
de 200 chevoux, 9 x 200 = 1800 litres; done pour
60 x GBI méires = 59,346 kilom. de longueur de
chemin,

Que par conséquent, il faudra:

a. A une Machine de frain de marchandises, par
heure , 500 kilogs,, et par 100 kilom., & peu prés 2300
kilogs, de Houvroe,

(*) Liauleur o'evense d'nveir commis ectlo funbe dins Jos chiffres, paroe
qu'use grande partls de ses caleuls sont findds la-dessun,  (Ceei est arvivd
e eoplant, sllendn quon devenit Hee, comme quelgies lgnes préeodentes
In wunlrent, 36788, (et snr e dernbor nombre qu'il saroil &l e vhgler,
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De la valeur:

en Angleterre , 2399 ¢ fr. 0.90 = frs. 16.79%;
o Franee; 239 x » 1.62% = » 38.98%;
v Hollande, 2399 x » 1.02= = » 3808
v Allemagne, 2300 x » 075 = » 1790

b. A une machine miete, par heure, 350 kilogs.,
el par 100 kilom, , un pen plus de 900 kilogs. de
HoviLLE,

Yalant:

en Angleterre, 9.00 x fr. 0.70 = frs. 630 ;

»  Franee P00 3 1622 = » 1462%
» Hollonde, 9,00 2 » 1.63* = » 145025
» Allemagne, 900 x » 035 = » G670,

e. A une Machine de grande witesse, por heure,
200 kilogs., et par 100 kilom. un peu plus de 337
kilogs. de HoviLLE.

Vaolant ;

en Angleterre, 387 x f. 0.70 = frs. 2.36;
» France, 337 % » 1883 = » DHAR;
# lollande, 337 x » 1.62= = » 5.48;
» Allemagne, 337 x » 070 = » 253

NIk Les calewly downds de la consommation d eau
el de combistible, ctant daprés la stalistigue moyenne,
ne sonl pas lowjonrs justes; puisque [ experience demon-
tre que c'est beawcoup plus,

Ou'it choque tour de roue, et par Kilométre, il faut
une quantité d'ean de:
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par toor de rone, g kilom,
. Machine de train de mavchand., 0.08 lit,, 216 Lite,

I, » mixie, . . . « 0> 81 »
. B de grande vitesse, . 0.20 » !

Et de vapeur de 7 atmosphires:

par tour de rome par kilom.
a. Machine de train de mar-

chandises, . . . . . 226 déc. cub. 60912 dite, cub.
b. Maochine mixte, . . . 148 3 s 23848 » »
C. H grande vitesse, 56 » o 8460 » »

Qu'une Locomotive fonctionne 300 jours par an, et
parcourt par jour 100 kilom., — jours de veliche ef de
réparation déji sousiraits, — done, fait par an un par-
cours de 30000 kilométres.

Ou'une Locomotive, étant bien entretenue, peul servir
15 anndes, el par constquent pendant cct espace de
temps, parcourt 450000 kilom..

Qu'une Locomolive consomme la quantité suivante de
HoviLee :

— T _ = — =
160 . furee
| o, | o doue. | g an. | (ol
o, Moehinge ponr lo tranep. de |
marehonlises, . . . .. ... | 2300 2599 710700 I.lﬂ.TEiﬁl'.Kl
. Machine mixle ... . ... « | D00 900 | ST0000 | 4060000
£ - de grande viteser , . R8T 5T 100300 ' 3516500




(e par conséquent il

Rl

coule en sombustibles

Yrapes. | Frooes, | Frooes, | Frunes.

Lk en Augleterre . . . 16.79% | 16900 | G0S8.50 | TB6TT.H0
%gé \ - Frames. .. .. as08s | BA.9E |IIB".'FLEH’I 175452.560
%E i ’ - Hollande 38.08¢ | B898: 1109550 | 17545250
P + Allemajgne 1709 | 17.99 | B30T — | BOBGE.—
# o Angleferre . z &80 ] 1800 — | 28360, —

g g + Franee. 1463+ | 14620 | 438750 | 6381250
= ’ - Hollande . . .. . 1402 | 1469+ | 438780 | 6581250
E vow  Allemagee . ... . 67h 0,50 2085 — | S04TH,—
- Angleturre 2,56 2.86 T8 — | 10630 —

":g + Tranee 548 | B4R | 1844.— | 2U060.—
“E’-&‘ Helladde . - .. . 548 | B8 | 164— | 24660.—
A8 . Allemagne . 203 | 258 | 50— 11885—

Uu'une Locomotive de

train de marchandizes, con-

somme en vapeur de 7 astmosphéres:
GOM2 décim. cubes,

par kilom. , .
» jour, . .
T TSR -

Une Machine mizte:

par kilom, ,
¥ jour,

6G.091200  »

AR2T. 300000 »
Pendant la durée du service 27410400000 »

WIRE2 »

2. 284200 0

¥
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param, . . . . . . . GE5.260000 décim. cubes,
Pendant la durde du sevvice 10278 900000 " M

Une Machine de grande vilesse:

par kilom.,, . . . . . BAGD "
gegps oo et BAG00D "
y AN, . s o« . - e o 2D3BD0O0O00  » »

Pendant la dorde du service 3307000000 ¥ ®

Que 10000 décim. cubes de vapeur de 7 atmosphéres,
cotilent en charbon de lerre:

en Angleterre, . . . . (. 0.03 & peu prids:
» France, . . . . . » 0.08¢ ¥
» Hollande, . . . . » (.06 b
» Allemagne, . . . . » 003 »

Ou plus claivement, qu’on obtient pour 10 centimes les
quantités suivanles de vapeur, de 7 atmosphives:

en Angleterre, . . . . . 36257 décim. cubes.
» France, . . . . + . 15648 » ]
» Hollande, . . . . . . 15648 » D
# Allemagne, . . . . . 33840 » ¥

(Que sur une longue voie, une pompe d eau, de la
valeur de D50 francs, est placée & une distance de 30
kilométres.

Que l'entretien d'une pompe & cou monte annuelle-
menl, en moyenne, & 20 frs,

Oue le service d'one telle pompe. sielle n'esl pas
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wise en mouvement par une machine & vopeur, se
fait par 2 ou 3 hommes, gagnant 2 frs. par jour, ce
qui fait en moyenne D frs. el par année, 365 x 5 =
1825 frs.

Qu'on chauffeur est nécessaire sur chaque Locomo-
tive; pomr 300 jours & 3 frs. = 800 [rs..

Avant pris les donmies ci-dessus mentionnées, ponr
unités movennes, le caleul des bénéfices, que nous
nous sommes proposé, est plus [aeile,

Attendu que nous croyons mienx connaitre 1'‘tendue
en  kilométres, pour quoi la concession est accordée
pour le projet des chemins de fer en Fraxce, que
celle de toul aulre pays, et le 47 Janvier 1865, mon-
tait & 21600 kilométres, nous ferons le caleul, par cela
et, vomme nous Vavons déjd fait, nous exprimerons
loutes nos valeurs en franes.

Nous prendrons que toute la ligne est en exploitation.

Qu'elle est couverle par:

Lineomutives.

a. Machines pour le transport de marchandises . 2500,
b, : RURleR. v e s we = e SOORK
e. » de grande vilesse . . . . . . . 2400.
Taotal, 7200,

(Qu'elles parcourent en totalité 720000 kilom. par jour ;
done par an 216.000000 kilométres.
Ou'elles consomment par jour ou par 100 Kilom.:
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i, Machine de train de marchan-

dises, . . . . . - . . 14848.880000 déc. cub.
b. Machine mixte, . . . . DMME2020000 » »
g, b de grande vitesse, 2030400000 +
Total . . 22131.3060000dée, cub.:

Dane par an, 22131.360000 x 300 = 6,639408.000000
décim. cubes de vapeur de 7 atmosphéres, produite
par 2616.000000 kilogs. de HoviLue , représentant la
valear de 42410000 frs.; ainsi donc par jour, une
valeur de 141366,66 frs..

Qu'anx 7200 Locomotives , sonl employés un nombre de
7200 chauffeurs, gagnant 3 frs. par jour et par 18éte:
en total 21600 frs., ce qui fait par année de 300
Jours . GAS0.000 . s,

Que le long de la route de 21600 kilom. sont plactes
720 pompes & eau, réprésentant un capital de 720 x 550
frs. = 306000 frs. et cofitant annuellement dentretien,
720 x 20 frs. = 14400 frs. et pour le service de echa-
que pidee et par jour, 365 x 5 frs. = 1825 fre
x 720 = 1.314000 frs. en tout.

Nous avens vu plus haul qu'un tender contient en
moyenne, 6500 litres d'ean ou décim, cubes, et 2500
kilogs. de Howmie, ce qui donme en espace, comme
pour I'ean, — si I'on comple qu'un hectol. , rempli & ni-
veau, piése B0 kilogrammes, et que le tender est rempli
de Hoviwre le plus haut que possible, de sorte que

3
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2500 kilogs. font 25 hectol. de 100 kilogs. — de 2000
déicim, cubes,

Nous avons de plus montré , que la chaleur produc-
tive d'un kilogr. de HoviLLe évapore 9 litres d'ean 4
7 atmosphéres ou bien 2338 décim. cubes; tandis que
Ia chalenr productive d'un kilogr. de PETROLE en lerail
dvaporer 133,89 litres, et par conséquent devrail pro-
duire 37757 décim. cubes de vapeur de 7 atmosphéres ;
en d'autres termes, qu'en Fraxce, pour les 7200
Locomolives [onctionnont, ou qui fonctionneront, il
faut pour 42410000 frs. de HoviLug, ce qu'on pourrait
avoir en PETROLE pour 41393751 frs. — i savoir si nous
prenons la diminution de prix, dont nous avons parlé
plus haut , laquelle peut &tre attendue avee fondement
si nous consullons [|'histoire d'autres matérianx im-
portants. —

Ceci doit done nous conduire & nos caleuls généraux.

Les pompes & eau, le serviee el I'enlretien en font
aussi partie.

Nous croyons cependant suflisant, puisqu'ici il n'est
question que des distances oii doivent Clre placies les
pompes & eau, de caleuler une seule sorte de machi-
nes, nolamment , les machines des troins de marchan-
dises, qui consomment la plus grande quantité d'eau
(voir plus haut page 27) savoir pour 20,8424 kilom. , 4500
litres, ou bien pour 100 kilom., 21590 litres; tandis que
ROOD lLitres, le chargement du plus grand fender, sont




évapords pendont le trajet d'un pen plus de 37 Kilom.
ces B000 litres pouvant élre évapords & la force de 7
atmosphéres, par & pen prés 890 kilogs. de Houmie,
on par H9,75 kilogs. de PErroLe, égalant un peu plus
de 70 litres.

Jusqu'ici, & cause qu'on ne pouvail, par les frais
ou par le mangue de place, partoul ol cela &tait néees-
saire, construire des dépdts de HoviLLe, ou plutdt, parce-
qu'on ne pouvail pas construire un dépdt prés de cha-
que pompe 4 eau, la provision de HouviLre me fut
jamais en rapport égal avec celle de l'san. Mais si on
emplovait le PETroce & la calorifieation, tout ceci pour-
rait et devrait dre difffrent, et le rapport, de point
de yue économigque, devra étre plus considérd,

Un kilogr. de PétroLe peut faive évaporer 133,80
litres d'eau; par conséquent un litre de PETROLE en
fera évaporer 113,81 litres.

Le rapport pour fre consommé en méme temps
est done le '/, du contenu cubique du tender
pour le PErnoie, et Y13/ = pour l'ean; supposant
quun fender contient 10000 décim. cubes, en ce cas
un tel tender devrait contenir 100 litres de PETroLE
et 9900 litres d'eaw, au moyen de quoi, une Loco-
motive de train de marchandises , pourrail parcourir
45,850 kiloméires.

Ainsi done, vu qu'une Locomotive de train de mar-
chandises consomme la plus grande quontité d'eau, el
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gue Jes sutres Locomolives ne deveaient en prendre qu'i
une plus longue distanee, il sullivait de placer les pompes
i eaun d une distance moyenne de 45 kilom. ; ce qui don-
nerait sur tous les chemins de fer de France dont la lon-
geur est de 21600 kilom. , un nombre de 480 pompes.

D'aprds eo qui nous avons dit ci-dessus, 720 pompes
seraient plactes sur toute la voie, & une distance
moyenne de 30 kilométres.

Done on pourrait se passer de 240 pompes, savoir:
un capital de 132,000 firs,

Dans le service, ceer donnerail annuellement un
bénifice de 240 x 1825 frs. = 438000 frs, représen-
tant,, & raison de 5 [, un capital de 8.760000 frs.

Et pour I'entretien, de 240 x 20 frs. = AR0OO frs.,
on un capital de 96000 frs..

Nous reconnaissons ici volontiers, que les hénéfices
détaillés valent, proprement dit, plus seuls, le serviee
el Ventretien, puisque les pompes, existant déji, ne
pourront &re vendues pour le montant des frais d'éla-
blissement ; mais dans un caleul statistique, de telles
choses ne doivent pas étre complées.

Maig venons-en su combustible.

Cent kilogs. de HoviLie, coiitant en Franee 1,620 fis,
donnent 253800 décim. cubes de vapeur de 7atmosphéres,

Cent kilogs. de Pirnove, selon notre réduction de
prix supposte, cofitant 23.50 frs., donnent 3.7750U8
décim, cubes de vapeur de 7 almogphéres.
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Une Locomotive de train de marchandises , pareon-
rant journellement 100 kilom., consomme 6.091200 décim.
cubes de vapeur; c'est done par jour, un bénéfice de
0.56 fr., ou par année de 300 x 0.56 fr. = 168 fre.,
représentant, & raison de 5 "/, un capital de 3360 fis. ;
or, pour 2400 Locomotives de cetle sorte, un capital
de 8004000 frs..

A présent supposant qu'nne Locomotive, pendant le
temps de sa durée, parcourt 450000 kilom. ; ¢'est par
Locomotive 2520 frs,, savoir, un capital de 50400 frs.,

Une Locomotive mixte, parcourant par jour 100 kilom. ,
consomme 2284200 décim. cubes de vapeur ; c'est par
jour un bénéfice de 0.41 fr. ou par année, de 300
041 fr. = 123 frs., représentant un capital de 2460 frs.;
or, pour 2400 Locomolives de celte sorte, un capital
de 5.904000 frs..

Et si de méme on prend quune telle Locomolive,
dans sa durde, parcourt 450000 kilom. , ¢'est par Loco-
molive un bénéfice de 1845 fis., savoir: un capital de
36900 frs..

Une Locomotive de train de grande vilesse, parcou-
rant journellement 100 kilom. , consomme 846000 décim,
cubes de vapeur, ce qui fbit par jour un bénéfice
de 045 fr., ou par année, de 300 x 045 I =
45 Irs., veprésentunl un capital de 900 frs.: el pour
200 Locomolives de cette sorte, un copital e
2460000 firs.
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Une telle Locomotive , parcourant, pendant le lemps=
de sa durde, 450000 kilom., Pemploi du PETRoLe don-
perait un bénéliee de 675 frs., =avoir: un capilal de
13500 fr. par Locomolive.

Finalement et avant de passer & l'addition de tous
les bénéfices oblenus, nous devons encore calculer
le moindre salaire & payer anx chauffeurs.

Il est évident que le maniement de la HoviLLe, donne
un travail beaucoup plus difficile, et exige beaucoup
plus de hesogne que le PEtrore. Nous sommes méme
disposés 4 admeltre, qu's 'avenir, un gargon, platdl
pour servir le mécanicien que pour rempliv loffice de
chauffeur, pourrait remplacer ce dernier, et cela,
la moitit du prix de journfée du chauffenr actuel. Sl
en est ainsi, ceci donnerail par Locomotive un bénéfice
annuel de 300 x 1.50 frs. = 450 fr., ou un capital
de 9000 frs., savoir: sur les 7200 Locomotives en usage,

GAROOO000 (ranes.
Enumération.

REXEFICES EN CAPITAUX.

Pompes & eau, J AN e . 132000 Irs.
Service de ces pompes, . . . . . B760000
Entretien  » » - <. 96000 »

Tatal SORBO00 Tre.
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LOGOMOTIVES,

Locomotive de train de marchandises, 2064000 [rs.

" mixte, . . . . - . . 2904000 »

" de grande vitesse, . ., . 24060000 »
Sulwire des chaullears, . . . | GARO00D00 (")

Tolal général . . . 80.916000 Irs.

BENEPICE EN CAPITAL,

Laeomutive e . Lopomative
truin de L""’Tﬂ:‘“"“
marehandises, sy

060 fes, | 2560 frs. 000 s,
S0400 » SHO00 o 13500 »

Mar an.

Durée de service.

Nous sommes 4 la fin de nolre tiche.

Nous reconnaissons volonliers que notre caleul est
superficiel, et non, comme on dit, juste en lous points ;
toulelois nous soulenons avee conliance qu'il ne pouvait
en ére autvement; d'ootant plus quil ne fait rien A
notre démonstration, si, pour nous servir d unilés ou de
nombres ronds, nous avons souvent négligé de compler

(*) NE. 50 esk ovral gue, comme on Pndwet quelqoefois dane In statistique ,
uue locwmotive, pour couse de réparabions, ne fonctionme que de 8 jours
Patt, B¢ mombee aetud  devis motoreliommmt Mo modifié cramdement.
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les fractions, ou bien nous les avons augmentées; en
altendant nous eroyons avoir otteint le but gque nous
nous somines proposé , comme nous voulions le démontrer:
el qu'il vaul bien la peine qu'on on fasse I'épreuve.

Nous nous sommes seulement hornds aux Machi-
nes & vapeur des chemins de fér de Frasce: et le
bénéfice, ainsi que nous lavons vu, peul étre appelé
colossal.

Mais si on se représente les millicrs de Machines &
vapeur de toute force, qui fonctionnent sor la surfoce
du globe, sur les Chemins de fer, dans les vaisseaux,
les mouling, les fabriques ete,, on en viendra 4 con-
clure que le chiffre qui indiquerait les avanlages que
donnerait le PErnore, employé comme combustible,
serait fabuleux.

Que dans motre caleul Pevil soit toujours lixé sur la
durée vraisemblablement plus longue de la machine,
par une destruction moindre de fer, ce donl on ne
peul pas encore juger; mais aussi sur le bénéfice im-
portant qui, de méme, n'est pas non plus & caleuler,
et quon devra oblenir si, d'aprés nos principes, 'eau
est conduite dans la chaudiére & une température frés-
cleviée.

{(Ju'on ne dise done pas que, ot il faudrait annvellement
tant de millions de litves de PErnoie, la production
ne puisse étre proportionnée an nécessaire. En générol
nous pourrions répondre 4 un lel eri, que expérience
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dans ce sidele de travail et de progeés, a toujours
prouvit que toute offre se viégle sur la demande: —
en oulre, abstraitement pour nolre matiére, nous ren-
voyons auy lecons continuelles de I'économie politique
et @ la production plus grande de Hovitee et de FEn,
de meilleure qualité el & un prix moins élevé, §& me-
sure que le besoin sugmentail, — en méme lemps
que la prospérité du peuple, — nonobstant.

Ces lecons de I'histoire, se rapportant & l'industrie,
nous donnent la conviction que, si on ge sert du Pé-
ThoLE comme combustible, la production augmentera
a mesure que les besoins croftront; tandis que le génie
créatenr de lindustrie ne lardera pas d'y satisfaire §
des prix plus réduits que maintenant. (7)

Qu'on ne craigne done pas que la production ne
soil sullisante ; an contraire, que toul industriel intéressd
sapplique 4 contribuer & l'emploi du PErroLe comme
combustible et & tronquilliser les cowurs inguiets, qui
comme il a ¢té teaité depuis peu, dans le Parlement
d'Angleterre — que ce soil 4 lort ou i raison — croienl
que la production de Hovitre dans ce voysume , sera
dpuisée dans un sidele.

Ou'on ne cesse done pas le combat, le plus grand,

(*) NN Peodant Pimpression do el owveage {1 n @06 eommumigné i Paotenr,
quc dans Jea Edads- Unis de I dwdrigue , 2400000 Titres do PéTnone sunt cx-
troite jourpelioment: oest ane goontite plos de guaefee fois plos graode goe
celle, guo foufer les Locumotives de Fromee comsomonerniest.
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le plus noble dons ce sidele de victoires sur le ressort
de la science, entre lo luomiére el les téndbres, le savoir
el Mignorance: et de cetle maniére, quon tiche de se
rendre agréable aux yeux du grand Créateur, dont la
volonté est, que ses eréatures tentent 4 la perfection.

La 1ave, Octobre 4860,










